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para No Abogados

Curso especializado para profesionales del sector aeronautico
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Fundamentos legales Normativa internacional Responsabilidad legal Contratos aeronauticos




Resumen del Curso

&Ja Visién integral del marco juridico en aviacion civil nacional e internacional
2e2 Dirigido a profesionales del sector aeronautico sin formacién juridica previa
S Estructura 12 capitulos distribuidos en 5 médulos tematicos

Principales temas abordados:

OACI @ Convenios internacionales | Responsabilidad legal @ Certificacion @ Planificacion aeroportuaria
Regulacion ambiental | Nuevas tecnologias  Tendencias globales

Del derecho general a los desafios contemporaneos como sostenibilidad, espacio aéreo superior y tecnologias emergentes.
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IM Aviation Management School

Resumen del Curso

El curso "Derecho Aeronautico para No Abogados" ofrece una vision integral del marco
juridico que regula la aviacion civil nacional e internacional, disefiado especificamente
para profesionales del sector aeronautico sin formacion juridica previa.
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Estructura Alcance Enfoque
12 capitulos distribuidos en cinco Desde principios generales del derecho Temas contemporaneos como
maodulos tematicos que exploran los hasta convenios internacionales y sostenibilidad, espacio aéreo superior y
pilares normativos del transporte aéreo regulacion técnica-administrativa nuevas tecnologias en aviacion
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Este curso proporciona las herramientas juridicas necesarias para tomar decisiones informadas
* en un entorno altamente regulado, sin necesidad de ser abogado.
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capiio1  |ntroduccion al Derecho y a los Sistemas Juridicos

I3 1

Conceptos Fundamentales

‘0

Sistemas Juridicos Principales

« Distincion entre derecho publico y privado » Sistema de derecho civil (romanista): Basado en cédigos y leyes escritas

« Derecho sustantivo vs. procesal « Common law: Basado en precedentes judiciales y jurisprudencia

« Influencia de ambos sistemas en la aviacion

» Principios generales aplicables a la aviacion

O

Prevencion de Riesgos Legales

W=

Importancia para la Aviacion

» Una de las industrias mas reguladas del mundo « Conocimiento basico del derecho para no juristas

« Identificacion temprana de posibles problemas legales

« Marco legal internacional y nacional

» Derecho aeronautico como conjunto especializado de normas « Actuacion preventivay conforme a normas

Comprender el marco juridico permite actuar preventivamente ante posibles
contingencias legales

El derecho no gobierna objetos (como el aire), sino las relaciones sociales
derivadas de su uso

Aviation Management School




capii2 . Fuentes del Derecho Aeronautico

W &I’

Fuentes Juridicas Principales Convenio de Chicago 1944
Tratados internacionales « Pilar fundamental del derecho aeronautico
Costumbre internacional aeronautica Establece principios y reglas basicas para la aviacion civil
Principios generales del derecho Define soberania del espacio aéreo
Jurisprudencia internacional y nacional Base para acuerdos bilaterales y multilaterales

Doctrina especializada
Piedra angular del sistema legal aeronautico internacional

»

Incorporacion a Leyes Nacionales SARPs de la OACI

» Sistemas monistas vs. dualistas « Normas y Métodos Recomendados (Standards and Recommended Practices)

» Procedimientos de ratificacion y aplicacion Proceso de elaboracion y adopcion

Aviation Management School

Jerarquia normativa nacional e internacional Naturaleza juridica: no siempre obligatoria pero influyente

Resolucion de conflictos entre normas Notificacion de diferencias por los Estados

Los Estados desarrollan mecanismos para incorporar normas internacionales a Aunque no siempre son obligatorias, ejercen una presion armonizadora efectiva
sus ordenamientos juridicos internos sobre los Estados contratantes




caiio3 | a Convencion de Chicago y el Rol de la OACI
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Estructura y Organos de la OACI

Convencién de Chicago (1944)

fa.

Documento fundacional de la aviacion civil internacional » Asamblea: Organo soberano con representantes de todos los Estados

« Consejo: Organo ejecutivo con 36 Estados elegidos

Firmado el 7 de diciembre de 1944 en Chicago

Establecio principios basicos para navegacion aérea Secretaria: Liderada por el Secretario General

Creo la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) Comisiones técnicas: Navegacion aérea, transporte aéreo, etc.

Define soberania y cooperacion internacional en aviacion Oficinas regionales: Representacion en diferentes continentes

Piedra angular del sistema de aviacion civil internacional moderno

Mision y Objetivos Funciones Normativas y Técnicas

Garantizar desarrollo seguro, ordenado y sostenible Elaboracion de Anexos técnicos a la Convencion (19 anexos)

Fomentar técnicas de navegacion aérea Adopcion de resoluciones y recomendaciones

Promover la seguridad operacional Coordinacién de enmiendas a la Convencion

Aviation Management School

Armonizar regulaciones entre Estados Investigacion y desarrollo de estandares técnicos

Evitar discriminacion entre Estados contratantes

» Auditorias de seguridad a Estados miembros

Promover desarrollo econémico del transporte aéreo Mediacion en controversias entre Estados

« Cooperacion técnica y formacion
La OACI establece estandares que conectan el mundo a través de cielos seguros




caiwio4 L ibertades del Aire y Tratados Bilaterales
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Libertades del Aire Las Cinco Libertades y Adicionales

e_0®
* * llil -&-
12 Sobrevolar 22 Aterrizaje 32 Desembarcar 42 Embarcar 52 Tréfico 3eros
« Aterrizaje técnico sin fines comerciales técnico

Principios juridicos que regulan los derechos de:

» Sobrevuelo de territorio extranjero

« Embarque/desembarque de pasajeros, carga y correo | beracies acicionales (64 208

« Operaciones entre terceros paises i . o )
5 . « Trafico de sexta libertad (pais intermedio)

» Cabotaje de séptima libertad

Base juridica fundamental para la operacion internacional de servicios aéreos i )
« Cabotaje consecutivo y puro (82y 92)
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Tratados Bilaterales de Servicios Aéreos
Instrumentos clave para regular el transporte aéreo internacional
Establecen rutas, frecuencias y capacidad de operacion
Designan aerolineas autorizadas

Definen libertades del aire concedidas

Establecen tarifas y aspectos comerciales

Mas de 4,000 acuerdos bilaterales conforman la red global de transporte aéreo

I3 (3

Evolucion y Desafios

Acuerdos de "Cielos Abiertos": Mayor liberalizacion del mercado

Clausulas de nacionalidad: Requisitos de propiedad y control efectivo

Resolucion de disputas: Arbitraje, consultas y mecanismos diplomaticos

Bloques regionales: Acuerdos multilaterales que sustituyen bilaterales

Competencia vs. Proteccionismo: Balance entre apertura y proteccion de mercados

nacionales




cpiios Regulacion Administrativa y Certificacion
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Procesos de Certificacion Principios del Debido Proceso
Procesos de validacion oficial para: Transparencia: Claridad en requisitos y procedimientos

« Aeronaves y componentes aeronauticos Imparcialidad: Evaluacion objetiva por autoridades

 Operadores aéreos (AOC) Derecho de defensa: Oportunidad de responder a observaciones

. ;
Personal aeronautico (licencias - . - : -
( ) Recurso administrativo: Posibilidad de impugnar decisiones

+ Aerédromos y servicios de navegacion

A  —
 —
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Solicitud Evaluacion Inspeccion Emision

Proporcionalidad: Sanciones acordes a infracciones

El equilibrio entre seguridad operacional y derechos del administrado es
fundamental en el derecho aeronautico administrativo

S »

Armonizacion Normativa Internacional

Fiscalizacion y Régimen Sancionador

Modelos regulatorios de referencia global: « Facultades de inspeccion: Programada y no programada
» FAA (EE.UU.): Federal Aviation Administration » Medidas correctivas: Plazos de cumplimiento

« EASA (Europa): European Union Aviation Safety Agency » Medidas preventivas: Suspension temporal de certificados
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« OACI: SARPs como base de armonizacion « Sanciones: Multas, suspension y revocacion definitiva
» Reconocimiento mutuo: Acuerdos bilaterales de aceptacion de certificaciones « Clasificacion de infracciones: Leves, graves y muy graves
(BASA)
- Entidades delegadas: Organizaciones designadas para certificacion (DOA, POA) La finalidad ultima del régimen sancionador no es punitiva sino preventiva:

garantizar la seguridad operacional




cwiios . Responsabilidad Civil y Penal en Aviacion
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Tipos de Responsabilidad Legal

S

Marco Legal Internacional

Convenio de Varsovia
Primer tratado sobre responsabilidad del transportista aéreo

Convenio de Montreal
Actualizaciéon y modernizacion del sistema de Varsovia

« Principio de responsabilidad objetiva: No requiere demostrar culpa

Responsabilidad Civil Responsabilidad Penal

*a

Compensacion econémica por dafios a Consecuencias juridicas por conductas
pasajeros, carga o terceros tipificadas como delito

Ambas responsabilidades pueden coexistir:

« Un mismo hecho puede generar ambas responsabilidades

+ Sentencia penal puede influir en el proceso civil - Sistema de dos niveles: Hasta 128,821 DEG (responsabilidad objetiva); superior a

La absolucién penal no excluye la responsabilidad civil este limite (responsabilidad subjetiva)

« Jurisdicciones competentes: Domicilio del transportista, lugar de destino, contrato,
etc.

La aviacion es uno de los sectores donde mas claramente se manifiesta la
concurrencia de ambas responsabilidades

Regulacion de documentos electrénicos (e-tickets, e-AWB)

» 20

Responsabilidad Penal Aeronautica Responsabilidades Personales en la Industria
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Tipos penales especificos en la aviacion: Sujetos expuestos a responsabilidad legal:

. Delitos contra la seguridad aérea: Sabotaje, interferencia ilicita » Pilotos: Decisiones operacionales y comando de la aeronave ' Y W % o
« Negligencia grave: Incumplimiento normativo con resultado de muerte o lesiones + Técnicos de mantenimiento: Certificacion de aeronavegabilidad ; &

« Falsificacion documental: Manipulacion de registros técnicos, licencias « Despachadores: Plan operacional y carga

- Operacién temeraria: Pilotar bajo efectos del alcohol o drogas + Gerentes: Politicas de seguridad y cumplimiento

« Omisién de socorro: No prestar ayuda tras accidente + Directores: Responsabilidad corporativa

Medidas preventivas recomendadas:
Los procesos penales suelen iniciarse después de accidentes graves o incidentes « Seguros de responsabilidad profesional
con impacto mediatico, generando presion adicional sobre el sistema judicial « Documentacion rigurosa de procedimientos

» Formacion continua en aspectos legales

» Asesoria juridica especializada

» Cultura de cumplimiento normativo




cwiios . Responsabilidad Civil y Penal en Aviacion
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Tipos de Responsabilidad Legal
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Marco Legal Internacional
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» 20

Responsabilidad Penal Aeronautica Responsabilidades Personales en la Industria
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Tipos penales especificos en la aviacion: Sujetos expuestos a responsabilidad legal:

. Delitos contra la seguridad aérea: Sabotaje, interferencia ilicita » Pilotos: Decisiones operacionales y comando de la aeronave ' Y W % o
« Negligencia grave: Incumplimiento normativo con resultado de muerte o lesiones + Técnicos de mantenimiento: Certificacion de aeronavegabilidad ; &

« Falsificacion documental: Manipulacion de registros técnicos, licencias « Despachadores: Plan operacional y carga

- Operacién temeraria: Pilotar bajo efectos del alcohol o drogas + Gerentes: Politicas de seguridad y cumplimiento

« Omisién de socorro: No prestar ayuda tras accidente + Directores: Responsabilidad corporativa

Medidas preventivas recomendadas:
Los procesos penales suelen iniciarse después de accidentes graves o incidentes « Seguros de responsabilidad profesional
con impacto mediatico, generando presion adicional sobre el sistema judicial « Documentacion rigurosa de procedimientos

» Formacion continua en aspectos legales

» Asesoria juridica especializada

» Cultura de cumplimiento normativo




caiio7  Contratos y Comercio en el Transporte Aéreo
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Arrendamiento de Aeronaves

Contrato de Transporte Aéreo

Regulado principalmente por:

« Convenio de Montreal (1999): Estandar internacional

Dry Lease (Arrendamiento sin Wet Lease (ACMI)

« Legislacién nacional: Cédigos de comercio o leyes especiales Tripulacién) Se incluye: Aircraft, Crew, Maintenance, - I
~~
« Condiciones generales: Establecidas por la aerolinea Solo se arrienda la aeronave. El Insurance
o arrendatario: « Aeronave opera bajo el AOC del
Elementos principales: A | Grial i
: A « Asume control operaciona arrendador
« Documentos de transporte (billete electrénico, AWB) ) ) P = e .
« Proporciona tripulacién » Mayor flexibilidad operativa
« Obligaciones de las partes (transportista y pasajero/expedidor) « Gestiona mantenimiento « Menor inversién inicial

« Derechos de los pasajeros y compensaciones Obtiene seguros » Uso comun en temporadas alta

Limitaciones de responsabilidad
Consideraciones juridicas:

« Registro de la aeronave

El contrato de transporte aéreo tiene una naturaleza de contrato de adhesion, con
condiciones preestablecidas por el transportista

« Responsabilidad ante terceros
« Transferencia de control operacional

« Normativa internacional (Art. 83 bis Convenio Chicago)

P

Acuerdos de Cédigo Compartido

S

Otros Contratos Aeronauticos

Acuerdos entre aerolineas para operar rutas de forma compartida:

Sistemas de Distribucion Global (GDS)
Plataformas de reservas que conectan aerolineas y agencias de viajes

« Aerolinea operadora: Realiza fisicamente el vuelo

« Aerolinea comercializadora: Vende billetes con su cédigo

Implicaciones legales:
« Responsabilidad solidaria ante pasajeros

Servicios en Tierra (Ground Handling)
Gestion de equipajes, catering, limpieza, asistencia a pasajeros
« Aspectos de competencia y antimonopolio

« Obligacion de informacion al pasajero Resolucion de Controversias

Mecanismos de arbitraje internacional y clausulas de fuerza mayor

Aviation Management School

000

Requisitos de seguridad equivalentes

« Coordinacion de estéandares de servicio
Consideraciones clave en contratos aeronauticos:

» Jurisdiccion aplicable y ley del contrato
Los cddigos compartidos suponen una alianza estratégica que permite ampliar

AV i « Clausulas de terminacion anticipada
redes sin inversion en flotas

« Distribucién de costos operacionales

« Garantias y penalizaciones

« Proteccion de datos (especialmente en GDS)




caiios . Marco Legal para la Planificacion y Operacion de Aerodromos

Fundamentos Normativos

L

Proceso de Certificacion

Anexo 14 OACI: Principal instrumento normativo internacional El concepto de "aerédromo certificado” implica un proceso formal de evaluacion y

- Criterios técnicos de disefio y construccién aprobacion por la autoridad aerondutica:

Requisitos de infraestructuray equipamiento 4 e
q y equip ° Solicitud formal con documentacion técnica completa

« Esténdares operacionales minimos ~—r d
<ol

Sistemas de sefalizacion e iluminacion

e Evaluacion documental de manuales operativos y sistemas

Superficies limitadoras de obstaculos

Implementacién nacional: o Inspeccion fisica de instalaciones y equipos

« Leyes de aviacion civil

« Reglamentos aeroportuarios o Demostracion practica de servicios y procedimientos

« Directivas técnicas (AIP, NOTAM, etc.)

e Emision del certificado con condiciones y limitaciones

La normativa aeroportuaria combina estandares técnicos internacionales con
legislacion local, creando un marco legal complejo y multinivel

Obligaciones post-certificacion:
« Vigilancia continua por la autoridad

« Auditorias periédicas de cumplimiento

» Renovacion segun plazos establecidos

&

Aspectos Juridicos de la Propiedad y Concesiones Equilibrio entre Desarrollo y Derechos Comunitarios

Regimenes de propiedad:
« Propiedad estatal (mayoria de aeropuertos publicos)

Impactos comunitarios:
» Ruido aeronautico: Restricciones operacionales y horarias

« Propiedad privada con regulacion publica « Calidad del aire: Monitoreo y limites de emisiones
« Regimenes mixtos publico-privados « Seguridad: Evaluacion de riesgos para poblaciones aledafas i Y .
: | |

« Propiedad militar con uso civil autorizado Mecanismos de participacién publica:

Concesiones aeroportuarias: « Consultas publicas obligatorias
« Contratos de largo plazo (20-50 afios) « Estudios de impacto social
e Clausulas de inversiéon y modernizacion « Comités aeroportuarios comunitarios

Aviation Management School

« Estandares de servicio y tarifas reguladas

« Mecanismos de supervision estatal Los aerédromos modernos deben equilibrar la eficiencia operacional con la
sostenibilidad ambiental y la accesibilidad social, integrando derechos humanos
con el desarrollo aeroportuario

Servidumbres aeronauticas:
« Limitaciones al derecho de propiedad en éreas circundantes

 Restricciones de altura y uso del suelo B
Tendencias emergentes:

mpensacion r ropiacion " " . . .
spCompensaciones porexpropiaciones « Aeropuertos "verdes" con certificacion ambiental

« Disefio universal para accesibilidad total

« Integracion con planes urbanisticos sostenibles



capiiod . Seguridad Aérea y Gestion de Riesgos
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Marco Juridico e Institucional

Programas y Sistemas de Gestion

El Anexo 19 de la OACI establece el marco normativo internacional para la seguridad
operacional:

Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP):
« Obligatorio para Estados conforme Anexo 19 OACI

« Establece politicas y objetivos nacionales de seguridad

o » Define indicadores de rendimiento aceptables (ALoSP)
- - llicitos
« Prevencion de accidentes por fallas

o . » . X « Coordina actividades de las autoridades reguladoras
técnicas u operativas « Prevencion de sabotaje, terrorismo,

Sistema de Gestion de Seguridad (SMS):
« Obligatorio para operadores y proveedores de servicios

- *q-

« Gestion de riesgos sistematica interferencia

« Enfoque preventivo y proactivo + Control de accesos y vigilancia

« Anexo 17 OACI » Componentes principales:

Politica de Gestion de . %
) . Aseguramiento Promocion
seguridad riesgos

I Seguridad Operacional m Seguridad Contra Actos

Obligaciones Estatales:
Establecer un marco legal para la seguridad operacional

Designar autoridades con poderes de supervision

Garantizar cumplimiento mediante inspecciones y auditorias

Imponer sanciones proporcionadas por incumplimientos

Integracion normativa:
« SMS debe ser aceptado por la autoridad reguladora

El derecho aeronautico moderno busca equilibrar cultura punitiva con cultura de « Verificacion de conformidad mediante auditorias

notificacion voluntaria para fomentar la mejora continua en seguridad

» Requisito previo para obtencién/mantenimiento de certificados

Q

Gestion de Riesgos y Prevencion Investigacion de Accidentes

Metodologia de gestion de riesgos:
« ldentificacion de peligros: Deteccion sistematica mediante:
Auditorias e inspecciones

Marco juridico internacional:
» Anexo 13 OACI: Estandar para investigacion técnica
« Objetivo: Prevencion, no determinacién de culpabilidad
Reportes mandatorios y voluntarios
Andlisis de datos de vuelo (FDM)

« Evaluacion de riesgos: Matriz probabilidad/severidad
Categorizacion por niveles de riesgo

« Prioridad: Identificacion de causas y factores contribuyentes

Estructura institucional: A X | .
« Organismos independientes de investigacion de accidentes

% : « Separacion funcional de autoridades reguladoras
Evaluacion de defensas existentes

« Personal especializado con poderes de investigacion

« Mitigacion: Acciones correctivas y preventivas
Barreras de seguridad (técnicas, administrativas)

Interaccién con procesos judiciales:
« Proteccion de cierta informacion (CVR, testimonios, etc.)

Aviation Management School

Control de implementacion y efectividad

« Prohibicién de uso como prueba judicial en algunos paises

Cultura de seguridad:

« Notificacién voluntaria: Sistemas confidenciales sin represalias « Coordinacion entre investigaciones técnicas y judiciales

« Cultura justa: Equilibrio entre responsabilidad y aprendizaje Responsabilidad legal:

« Cultura informada: Comunicaci6n abierta sobre riesgos « Obligacion de informes preliminares y finales

« Recomendaciones de seguridad vinculantes o no vinculantes

La gestion de riesgos no busca eliminar todo riesgo, sino controlarlo a niveles » Monitoreo de implementacion de medidas correctivas

aceptables bajo el principio ALARP (As Low As Reasonably Practicable) « Posible responsabilidad por no atender recomendaciones



caiio1o. Derecho Ambiental Aplicado a la Aviacion

S

Impactos Ambientales y Marco Normativo

N [

Mecanismos Legales y Responsabilidad

Instrumentos juridicos para mitigacién ambiental:

REGULACION

« Estdndares CAEP para certificacion de aeronaves nuevas

Emisiones atmosféricas: Gases de efecto invemadero (CO,, NOx, vapor de agua) con
impacto en cambio climatico a altitudes de crucero
« Limites de emisiones y ruido mas estrictos por fases

Ruido aerondutico: Contaminacion acustica en zonas cercanas a aeropuertos que
afecta salud y calidad de vida

« Restricciones operativas (horarios nocturnos, rutas)

« CORSIA: compensacion obligatoria de emisiones

Uso del suelo: Ocupacion de grandes extensiones territoriales, afectacion a

biodiversidad y recursos hidricos « Tasas ambientales diferenciadas por aeronaves

« Incentivos fiscales para tecnologias mas limpias

« Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA) obligatoria

= Residuos y energia: Residuos sdlidos de actividades aeroportuarias y alto consumo
energético

Marco normativo internacional: 7
« Zonificacion y ordenamiento territorial

« OACI:
Anexo 16: Proteccion del medio ambiente (Vol. I: Ruido, Vol. Il: Emisiones)
Anexo 14: Aerédromos (disposiciones ambientales)

« Participacion ciudadana en decisiones

OPERATIVOS

« Procedimientos de aproximacién continua (CDA)

« Acuerdos climaticos:

Acuerdo de Paris (compromisos indirectos)
CORSIA (Régimen de compensacion de carbono)

ODlIH‘IlZaCIOn de rutas para menor consumo

5 X 2 Gestion del transito aéreo eficiente
« Normativa local: Leyes ambientales nacionales, licencias y permisos especificos

La responsabilidad ambiental en aviacion evoluciona hacia un régimen mas
estricto, con mayor aplicacion del principio ‘quien contamina paga” y potenciales
sanciones por incumplimiento normativo

@ th

Planificacion Aeroportuaria y Evaluacion Ambiental

Transicion Hacia una Aviacion Sostenible

Presiones hacia la sostenibilidad:
« Regulatorias: Objetivos de neutralidad carbono para 2050

Integracion ambiental en aeropuertos:
Sistemas de gestion ambiental certificados (1SO 14001)

« Mercado y consumidores: "Flight shaming" y preferencia por opciones mas verdes

Monitoreo continuo de ruido y calidad del aire

« Inversores: Criterios ESG en decisiones de financiamiento

Planes de aislamiento aclstico para zonas afectadas

« Litigios climaticos: Demandas por mitigacion insuficiente Programas de conservacion de biodiversidad

Gestion sostenible de recursos (agua, energia, residuos)

Evolucién juridica reciente:

Inclusién de principios ambientales en legislacién aeronautica Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA):

Mayor exigencia en transparencia y divulgacion de impactos = Requisito legal previo a construccién/ampliacién

Refuerzo de mecanismos de cumplimiento y sancion « Anadlisis de alternativas y seleccion de la menos impactante

Aviation Management School

Prohibiciones graduales a tecnologias contaminantes « Medidas compensatorias obligatorias

- - « Mecanismos de seguimiento y control postaprobacion
Objetivos Industria (% de mejora)

Conflictos juridicos tipicos:
« Oposicion comunitaria a nuevas infraestructuras

« Disputas sobre limites de ruido y horarios de operacion
« Compensaciones por pérdida de valor inmobiliario

« Incumplimiento de condiciones impuestas en EIA



caiio11 . Nuevas Tecnologias — UAS y Espacio Aéreo Superior

P

Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) Espacio Aéreo Superior y Frontera Espacial

Marco juridico internacional: Delimitacion juridica:

Convenio de Chicago, Art. 8: "Las aeronaves sin piloto no pueden sobrevolar el
territorio de un Estado contratante sin autorizacion especial”

B Espacio ultraterrestre
 Principio de no apropiacion nacional
«+ Libertad de exploracion y uso

~Zonha de maetinicion regar

Régimen juridico no claramente establecido

- *q-

/£ Clasificacién normativa: Por peso (nano, micro, pequefos, medianos, grandes),
por uso (recreativo, comercial, gubernamental) y por capacidades (VLOS vs
BVLOS)

Espacio aéreo soberano
« Soberania estatal completa y exclusiva

= Regulado por derecho aeronautico

« Convenio de Chicago y legislacion nacional

Tendencias regulatorias globales:

Registro obligatorio Certificacion de pilotos Restriccion de zonas Seguro obligatorio
Sistemas anti-colisién § Remote ID

Desafios especificos:

Actividades emergentes:
« Vuelos suborbitales comerciales

« Turismo espacial

« Privacidad y proteccion de datos « Constelaciones de pequefios satélites

» Seguridad nacional y vigilancia « Servicios de lanzamiento privados
« Operaciones masivas auténomas (UTM)

« Responsabilidad por dafios a terceros

oy

Desafios de Integracion Cooperacion Internacional y Evolucion Normativa

Integracion de UAS en el espacio aéreo: Esfuerzos de armonizacion normativa:

A Detect & Avoid (DAA): Reemplazo técnico-juridico del principio "ver y evitar" »- OACE Desarrollo de SARPs especificos para UAS, RPAS y operaciones en espacio
para pilotos humanos aéreo superior (Circ. 328, Doc. 10019)

= UTM (UAS Traffic Management): Sistemas de gestién de tréfico especificos, p Iniciativas regionales: FAA (EE.UU.), EASA (Europa), JARUS (grupo internacional
segregados del ATM tradicional de autoridades) desarrollando marcos regulatorios compatibles

Ciberseguridad: Marco legal para prevenir interferencia ilicita a través de Tendencias en la evolucién juridica:
sistemas de comunicacién

Enfoque basado en riesgo vs regulacion prescriptiva
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Digitalizacion de procesos administrativos

4 Responsabilidad: Determinacion de culpa en sistemas cada vez mas
’

X Certificaciones especificas por operacion
auténomos (IA)

Desarrollo de derecho espacial comercial

Obstaculos a la integracion plena: Convergencia gradual derecho aéreo-espacial

+ Resistencia del sector tradicional "El articulo 8 del Convenio de Chicago introducido en 1944 necesita una interpretacion
« Lenta adaptacién normativa adaptativa para gestionar tecnologias que sus redactores no podian imaginar."

« Desconfianza publica (seguridad/privacidad)

« Limitaciones técnicas actuales



caiio12. Tendencias Globales y Reforma del Derecho Aéreo
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Desafios Globales del Derecho Aeronautico El Futuro Papel de la OACI

Presiones de cambio contemporaneas: Propuestas de reforma institucional:

Modelo actual Modelo futuro

mo Cambio climatico: Necesidad de marcos legales para descarbonizacion, [ B
combustibles sostenibles y compensacion de emisiones

Evolucién de capacidades:

- *q-

Resiliencia post-pandemia: Adaptacién regulatoria para futuras crisis Fortalecimiento del rol normativo vinculante

sanitarias globales

Adopcion de mecanismos de cumplimiento efectivo

Integracion de gobernanza multi-actor (industria, sociedad civil, academia)

Desigualdades en conectividad: Brecha digital y fisica entre regiones,
necesidad de marcos juridicos para "servicio universal"

31N Inclusién de sistemas de certificacion global directa

Respuesta acelerada a innovaciones tecnoldgicas

"La OACI debera transformarse de organizacion técnica-diplomatica a verdadero
organo rector con capacidad de liderazgo ético y técnico ante dilemas globales
como la justicia climatica.”

ﬁ} Soberania tecnolégica: Dependencia de datos, algoritmos y sistemas criticos
controlados por potencias digitales

"La obsolescencia de algunos marcos juridicos heredados del siglo XX frente a
desafios del siglo XXI exige una renovacion sistémica"

A

Democratizacion del Transporte Aéreo Hacia una Nueva Arquitectura Legal Aeronautica

Iniciativas internacionales:

Conectividad rural Proteccion de consumidores Accesibilidad universal |l Aeropuertos inclusivos
Obligaciones de servicio publico

Participacion ciudadana en politicas aeronduticas:

Valores fundamentales para la reforma:

Sostenibilidad integral: Equilibrio entre desarrollo econémico, proteccion
ambiental y equidad social

Cooperacion multilateral: Sistemas de gobernanza inclusivos frente al
unilateralismo

1Q

« Integracion de minorias en disefio de politicas

« Incorporacion de personas con discapacidad en procesos regulatorios

Accesibilidad universal: Derecho a la movilidad aérea como elemento de

« Creacion de sistemas de consulta comunitaria para amphamones aeroportuarias integracién social

Aviation Management School

« Transparencia en asignacion de slots y derechos de trafico

Seguridad adaptativa: Modelos regulatorios flexibles basados en gestion de
riesgos

Redistribucion equitativa:

« Reformulacion de acuerdos bilaterales hacia modelos equilibrados

« Desarrollo de mecanismos compensatorios para paises en desarrollo Visi6n sistémica emergente:

« Capacitacion técnicay transferencia tecnologica La aviacion del futuro requerird un marco juridico tecnolégicamente avanzado pero

éticamente fundamentado, ambientalmente responsable y socialmente justo, con
capacidad de adaptacion a nuevas realidades sin perder los principios esenciales.
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Publico Objetivo, Conocimientos y Beneficios

¢A Quién Esta Dirigido?

Profesionales del sector aeronautico: Gerentes de aerolineas, operadores
aeroportuarios, pilotos, ingenieros, técnicos y personal de operaciones

Servidores publicos: Vinculados con transporte, infraestructura, medio
ambiente o comercio internacional

Consultores y ejecutivos: Interesados en regulacion del transporte aéreo,
contratos internacionales o relaciones multilaterales

Estudiantes: De aviacion, gestion aeroportuaria o relaciones internacionales

© Nivel de experiencia requerido:

No se requiere formacién juridica previa, pero si interés en la
estructura y dinamica normativa de la aviacion civil.

W Beneficios y Habilidades Clave

Al finalizar el curso, los participantes habran desarrollado:

Q Visién juridica integral del sector aeronautico A Identificacion de riesgos legales @ Mejora en la toma de decisiones

®) Interaccion con entidades regulatorias /¥ Interpretacion de normativas y contratos Participacion en procesos de certificacion

E Conocimientos a Adquirir

Fundamentos del derecho y su aplicacion en el transporte aéreo
Estructura del derecho internacional publico y privado aplicable a la aviacién

Mecanismos de resolucién de controversias y aplicacion de normas
internacionales

Principios de certificacion, concesion y regulacion técnica-administrativa
Normas y jurisprudencia sobre responsabilidad civil, penal y ambiental
Modelos contractuales tipicos en la aviacion comercial

Enfoque regulatorio de UAS, movilidad aérea urbana y aeronaves espaciales

A Conciencia sobre sostenibilidad y justicia climatica &2 Mayor competitividad profesional &l6 Comprension de responsabilidades legales

Aan

& Perspectiva internacional y multilateral



ilmpulsa Tu Carrera Aeronautica!l

Domina el marco legal que rige la aviacion sin necesidad de formacion juridica previa

¢Por qué elegir "Derecho Aeronautico para No Abogados"?

Disenado especificamente para profesionales del = Enfoque practico y estructurado - Aprende a interpretar
sector - Pilotos, ingenieros, gestores y operadores convenios internacionales y normativas sin jerga legal
aeroportuarios compleja

Gestiona riesgos legales con confianza - Actia con Negocia contratos con mayor seguridad - Comprende y

criterio ante inspecciones, auditorias y posibles aplica el marco juridico en acuerdos comerciales
disputas legales aeronauticos

4 iInscribete Ahora!

Posiciénate como un profesional estratégico en un entorno normativo cada vez mas complejo

Aviation Management School
I

"'Es momento de impulsar tu carrera desde el conocimiento juridico aplicado a la aviacion®
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